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b) Struény technicky popis se zdlivodnénim navrzeného
resSeni

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) stanovil pravidla pro financovani
opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti nebo plynulosti dopravy nebo opatfeni ke
zpfistupnovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace pro
rok 2017. Financovani akce bude provedeno poskytnutim finanéniho pfispévku z
rozpoCtu SFDI pro rok 2017.

FinanCni prostfedky lze dle téchto pravidel poskytnout na akce na dopravni
infrastruktufe zamérfené ke zvySeni bezpecnosti dopravy nebo jejiho zpfistupnovani
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace podél silnic 1., Il., lll. tfidy nebo
mistnich komunikacich. Dle vécné orientace akci se to tyka akci (mimo jiné):
vystavby, rekonstrukce a uprav chodnikl a prfechodd pro chodce vystavby a
rekonstrukce mist pro pfechazeni, lavek a podchodu pro chodce, které jsou soucasti
bezbariéroveé pési trasy.

V pfipadé navrhované stavby se jedna o vystavbu bezbariérového chodniku
v ulici Starobabicka - pfi jizni a severni strané komunikace. Dle zakona ¢.13/1997 Sb.
jsou tyto obé &asti navrhovaného chodniku mistnimi komunikacemi IV.tf., funkéni
skupiny D, podskupiny D2. Pro zajisténi navaznosti severniho a jizniho chodniku je
nové navrzeno misto pro prechazeni (MP). VV ramci stavby jsou feSeny i stavajici
samostatné sjezdy/vjezdy na pozemKky prejezdem chodniku. Stavebni Upravy jsou
navrzeny tak, aby nedoSlo k zuzeni prijezdného profilu silnice 111/10176
(ul.Starobabickd). Soucasti stavby je zatrubnéni stavajiciho pfikopu podél jizni hrany
ulice Starobabicka v nutném rozsahu pro vystavbu chodnika.

Jizni chodnik je navrzen v délce 214,76m, severni chodnik v délce 18,28m.
Jsou navrzeny v jednotné minimalni Sifce 1,5m. Trasa byla navrzena dle pozadavku
obce tak, aby byly propojeny stavajici i budouci pési trasy v dotCeném uzemi a s
ohledem na konfiguraci stavajici zastavby. P&Si trasa — novy chodnik navazuje na jiz
vybudovany chodnik pfi severni strané ul.Starobabické v Useku od zastavky autobusu
na kfizovatce Starobabicka x Mlejnska x Spojovaci, ktery kon&i na rozhrani pozemku
p.c.46 a 86/1.

Severni chodnik je navrzen k doplnéni stavajiciho chodniku po misto pro
pfechazeni, spolu s tim je chodnik dotazen k nejblizSimu vjezdu na pozemek ¢.p.46.
Novostavba jizniho chodniku je feSena v useku od km 0,000 00, kde zaCina v prostoru
navrzeného mista pro pfechazeni (km 0,000 — 0,004), az po km 0,217 76 v kfizovatce
s ul.K Zernovce / Ke Koblasovné. Stani¢eni je vedeno ve sméru od centra obce k
vychodnimu okraji.

Nové navrzené misto pro prechazeni, které je navrzeno pro pfechod pésich
smérem k/z severni zastavce autobust, ma Sifku 4,0m a délku 5,0m (Sitka stavajici
vozovky). Jeho umisténi je vzhledem k rozhledovym pomérdm a celkové konfiguraci
zastavby a oploceni jediné mozné. Rozhledové poméry byly ovéfeny pro rychlost 40
km/hod., coZz je maximalni povolena rychlost v obci. Na vSech pfijezdnych
komunikacich do obce je totiz osazena zn. IP25a (Zéna s dopravnim omezenim,
max.rychlost ur€ena zn.B20a — 40 km/hod.)
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Vtomto misté pro prechazeni neni dodrzen pozadavek zrizeni
odsazeného signélniho pdsu dle zmény Z1 normy CSN 73 6110 vzhledem k
tomu, Zze chodniky po obou stranach jsou Siroké jenom 1,50m — viz odstavec z
CSN nize.

¢l. 10.1.3.1.14 Pokud misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce neni mozno z
divodu stavebné technickych nebo provoznich podminek povazovat pro osoby se
zrakovym postizenim za bezpec€né, zfizuje se pouze varovny pas; signalni pas a
vodici pas pfechodu se neprovadi.

Délka snizené hrany obruby (délka varovného pasu) u severniho
chodniku u mista pro prechazeni navazuje na stavajici varovny pas u
stav.chodnikového prejezdu/vjezdu. Timto pak celkova délka snizené hrany
(varovného pésu) presahne 6,0, ti.maximdlini délku dle ¢1.10.1.2.12 normy CSN
73 6110. Proto je na rozhrani vjezdu a mista pro prechazeni v prostoru chodniku
navrzeno doplnéni dodatecnym bezpecnostnim prvkem - sloupku k zamezeni
parkovéni — viz odstavec z CSN nize. U ostatnich vjezdii nepfeséhne délka
snizené hrany 6,0m.

¢l. 10.1.2.12 Snizené obrubniky se navrhuji u sjezdli a samostatnych sjezd(
do pfilehlych staveb a pozemku s vySkovym rozdilem od urovné hlavniho
dopravniho prostoru 0,02 m az 0,05 m, v odGivodnénych pfipadech az 0,07 m; u
sjezdl vyuzivanych cyklisty a u vjezdl do obytnych a péSich zén 0,02 m. Sklopené
obrubniky se navrhuji zpravidla jen u samostatnych sjezdu. Délka snizeného
obrubniku musi byt < 6,0 m. atd ....

Chodniky jsou na rozhrani s vozovkou lemovan betonovym obrubnikem
150/250/1000 s ,naslapem*” 0,1m, ktery je v misté vjezdl snizen na 0,02m. Vodici linie
pro zrakové postizené je feSena stavajici zastavbou tj. podezdivkou v misté oploceni,
mimo zastavbu krajnikem s ,naslapem® 0,06m. Samostatné sjezdy/vjezdy na pozemky
jsou zachovany stavajici. Dojde pouze k jejich vySkové a povrchové upravé v
navaznosti na projektovany chodnik. Tato vySkova vyrovnani nejsou bezbariérova.

Soucasti novostavby chodniku je i rekonstrukce pfilehlého pruhu mistni
komunikace v Sifce max.0,50 m.

Povrchové vody ze stavajici vozovky jsou odvedeny podélnym a pfiénym
sklonem k obrubniku a poté k nové navrzenym uli¢nim vpustim. Tyto vpusti jsou pak
napojeny do stavajiciho Ci nové zfizeného useku destové kanalizace podél jizniho
krajniku jizniho chodniku. Povrchové vody z chodniku jsou odvedeny podélnym a
pficnym sklonem max. 2% klopenim do vozovky, v misté samostatnych sjezdl/vjezdl
je z vySkovych divoda pfi¢ny sklon vjezdd vétSinou obraceny max.2%, odvodnéni
samostatnych sjezdl/vjezdl je pak FeSeno zfizenim odvodnovaciho Zlabu pfFed
vjezdovymi vraty.

Zbyvajici prostor mezi chodnikem a zastavbou, resp.stavajicim oplocenim,
bude dorovnan, ohumusovan a osazen travnim semenem.



V ramci dostavby chodniku budou upraveny stavajici sjezdy/vjezdy tak, aby
byla zajiSténa bezbariérova trasa. V prostoru mezi chodnikem a vozovkou dojde k
vySkovému vyrovnani vjezdové konstrukce. V misté sjezdl/vjezdl budou osazeny
silnicni obrubniky najezdové 150/150/1000 mm s vySkou naslapu 0,02 m oproti
vozovce. Mezi standardnim naslapem mezi vozovkou a chodnik o vysky 0,10 m a
naslapem v misté sjezdu/vjezdu nebo mista pro pfechazeni bude provedeno plynulé
vySkové napojeni v délce 1,0 — 1,6m, dle konkrétni situace. V délce rampy budou
pouzity pfechodové dily betonového obrubniku, které zajisti plynuly pfechod mezi
vySkovym rozdilem naslapu 0,10 m pfi hrané vozovky a 0,02 m v misté sjezdu/vjezdu,
misté se snizenym obrubnikem a v misté pro pfechazeni.

Konstrukce chodniku bude provedena s krytem z zamkoveé vibrolisované dlazby
Sedé (pfirodni) barvy. Konstrukce v misté sjezdl/vjezdl bude zesilena. Taktéz se
pouzije zamkova dlazba v Sedé (pfirodni) barvé. Varovné pasy jsou navrzeny v
kontrastni (Cervené) barvé, z reliéfni (hmatové) dlazby. Material pouzity pro hmatové
Upravy musi spliovat NV 163/2002 Sb. (nafizeni vlady) a TN TZUS 12.03.04. — 06
(technicky navod Technického a zkuSebniho ustavu stavebniho). Varovné pasy jsou
navrzeny v délce odpovidajici délce snizené hrany obruby (20-80mm).

V trase severniho i jizniho chodniku se nevyskytuji Zadné stavajici pfekazky
na komunikaci pro chodce. Nové navrhované technické vybaveni chodniku (sloupek
mezi vjezdem a mistem pro pfechazeni) bude osazen tak, Ze bude zachovan min.
prichozi prostor 0,9 m mezi sloupkem a stav.oplocenim dle bodu 1.2.2. pfilohy 2
vyhlasky €.398/2009 Sb.

c) Vyhodnoceni prazkumt a podkladu, véetné jejich uziti v
dokumentaci.

Zakladnim podkladem pro prace na predkladané dokumentaci pro ucely
stavebniho povoleni byly vstupni informace, udaje a pozZadavky objednatele.
Zakladnim vstupnim podkladem bylo Rozhodnuti o umisténi stavby z 11.7.2016,
c“v:.j.36765/2016-MURI/OSU/00022, které vydal Stavebni odbor Méstského ufadu v
Ri¢anech

Prfedkladana dokumentace je vypracovana na podkladé objednatelem
pfedaného polohopisného a vySkopisného zaméfeni dotCeného uzemi v digitalni
podobé v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

INTENZITY DOPRAVY :

Jako podklad pro eventualnimu nasazeni usekového méreni rychlosti byl v obci
Babice proveden fy EDIP s.ro. v kvétnu 2015 dopravni prizkum. Intenzity
automobilové dopravy, ziskané automatickym detektorem dopravy na silnici 111/10176
ul.Starobabicka v bezprostifedni blizkosti kfizovatky s ulici Na Navsi, byly pfepocteny
dle TP 189 na ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI), vysledné hodnoty jsou uvedeny v
nasledujici tabulce. Tato hodnota je pouzivana v dopravné inzenyrskych vypoctech a
vyjadfuje prumér denni intenzity dopravy béhem celého roku, tj.v€etné sobot a nedéli.



. Nakladni vozidla Nakladni Osobni vozidla + .
Typ vozidel Vozidla celkem
+ autobusy soupravy motocykly

Ro¢ni pramér
dennich intenzit 65* 6 1698 1789
(voz/den)

Intenzity RPDI na sledovaném profilu, oba sméry dohromady, dle druhi vozidel (vypocet dle TP
189), voz/den, * nezahrnuje lehka nakladni vozidla do 3,5t

Intenzity dopravy na Starobabické ve sméru na Doubek (coz je smér s
navrhovanym chodnikem) jsou srovnatelné. Prizkum péSi dopravy nebyl provadén.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

V ramci stavebnich objektl se jedna o zatrubnéni stavajiciho pfikopu SO 300 a
nasledné vybudovani chodniku v€etné odvodnéni. Jiné stavebni objekty stavba
nevyzaduje.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypoctu

Konstrukce chodniku a vjezdl je navrzena v souladu s TP 170 - Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci tak, aby s pozadovanou spolehlivosti odolaly
zatizenim a vlivam, jejichz vyskyt Ize béhem provadéni a uzivani o¢ekavat.

Navrzeny jsou za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek.
Tyto podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalsi je
potfeba ovéfit na misté samém pfisluSnymi zkouskami.

Veskery material pouzity do dila musi odpovidat pfislusSnym ustanovenim CSN.
Pro stérkové podsypy CSN 73 6126..

Nalezitou pozornost je tfeba vénovat uUpravé zemni plané, zejména zabranit
jejimu zvodnéni. Z toho davodu je dllezité zacit s realizaci a pokladkou navrzenych
konstrukci zpevnénych ploch v tésné navaznosti na jeji definitivni upravu.

Rozsah jednotlivych typl konstrukci je doloZen v nasledujicim prfehledu a
v grafickych pfilohach Situace a Vzorové pficné fezy:

konstrukce chodnikii se provede v nasledujicim slozeni (NUPK D2-D-1, TDZ CH)
PII:

cementobetonova dlazba (Seda) DL | 60 mm CSN 73 6131

loze zdrté  4/8 L 30 mm CSN 73 6131(tab.2)
Stérkodrt 0/63 SD 150 mm CSN EN 13 242
celkem 240 mm



konstrukce sjezdii/vjezd(i se provede v nasledujicim slozeni (NUPK D2-D-1, TDZ
Vi) PIl:

cementobetonova dlazba (Seda) DL | 80 mm CSN 73 6131

loZe z drté  4/8 L 40 mm CSN 73 6131(tab.2)
Stérkodrt’ 0/63 SD 250 mm CSN EN 13 242
celkem 370 mm

Plan se musi zhutnit na E2,def-45 MPa. Po celou dobu stavebnich praci by
mél fungovat geotechnicky dozor, ktery by v pfipadé jakychkoli anomalii oproti
popsanym predpokladim rozhodoval o zménach v navrzené technologii, pfipadné
urcil potfebna sanacni opatieni.

V pfipadé, Ze navrhované upravy silniéni plané a nasledné pokladky
konstrukénich vrstev vozovek nebudou provedeny v tésném sledu bez Casové
prodlevy a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly
stavby, je nutné za ucasti odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna
sanacnich opatfeni — nejlépe nahrazeni poSkozené vrstvy konstrukce novym
nasypem a zhutnéni na pozadované hodnoty doloZzené novymi zatéZovacimi
zkouSkami.

Pro oddéleni chodniku od vozovky se navrhuje betonovy obrubnik
150/250/1000. Pro oddéleni ploch chodniku a zelené betonovy obrubnik 60/200/500
nebo 1000mm. V misté rozhrani vjezdu a vozovky se pouZije betonovy obrubnik
najezdovy 150/150/1000mm. Pfechod mezi obrubnikem a navrzenym najezdovym
obrubnikem je feSen za pomoci pfechodového betonového obrubniku. Obrubniky se
pouziji noveé betonové kladené vzdy do betonového lozZe s opérou (beton B12,5).

Podél obrubnikl nového chodniku bude provedena oprava konstruk&nich
vrstev vozovky. Je navrZzena vymeéna asfaltového krytu stavajici vozovky v Sifi 0,5m a
t1.50mm vc€etné opravy lokalnich poruch zjiSténych po odstranéni/pdfrézovani krytu.
Napojeni novych konstrukénich vrstev na stavajici vozovku bude provedeno po
vrstvach stupnhovité tak, aby nevznikala prubézna svisla spara. Veskeré pracovni
spary v obrusné vrstvé vozovky budou profiznuty do hloubky min.20mm a zality
modifikovanou zalivkou.

Varovné pasy jsou navrzeny v kontrastni (Cervené) barvé, z reliéfni (hmatové)
dlazby. Material pouzity pro hmatové upravy musi splfovat NV 163/2002 Sb. (nafizeni
vlady) a TN TZUS 12.03.04. — 06 (technicky navod Technického a zku$ebniho dstavu
stavebniho).

f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady
odvodnéni, ochrana pozemni komunikace

InZenyrsko geologicky pruzkum pro potfeby stavby chodniku nebyl proveden.
Taktéz uroven hladiny spodni vody neni projektantovi znama.

Jelikoz zemni prace zasahuji cca 30 cm pod uroven stavajiciho terénu, plan by
neméla byt spodni vodou ovlivnéna, pouze muize dojit k problémim pfi pokladani
potrubi a zfizovani Sachet deStové kanalizace. V Uusecich, kde se dno vykopu
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pfipadné dostane pod uroven hladiny podzemni vody, bude stavebni ryha odvodnéna
drenazi

Odvodnéni chodniku a samostatnych sjezdd/vjezdl je zajisténo podélnym a
pfinym spadovanim do nové navrzenych odvodriovacich prvkd — uliénich vpusti a
krytych Zlabu.

Bilance deStovych vod z stavajicich zpevnénych ploch neni nikterak touto
stavbou ovlivnéna.

g) Navrh dopravnich znaé€ek, dopravnich zarizeni, svételnych
signall, zafizeni pro provozni informace a telematiku

Dopravni znaceni v dotéeném uzemi bude zachovano stavajici. Stavba
nevyvolava potfebu navrhu novych dopravnich znacek ani dopravnich zafizeni.

h) Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby,
pripadné udrzbu

Pfi provadéni stavebnich praci bude hlavné vyuzZit prostor mezi stavajici
vozovkou a oplocenim okolnich pozemku. V pfipadé potifeby a dobé osazovani
obrubniki muze dodavatel vyuzit ¢ast pfilehlé komunikace, ale nesmi zcela uzavfit
provoz. Omezeni silni€niho provozu béhem vystavby bude pfed zahajenim stavebnich
praci odsouhlaseno dopravnim inspektoratem Policie CR a povoleno odborem
dopravy pfislusného ufadu.

Udrzba bude provadéna standartni mobilni technikou.

Je nutné, aby pred zahajenim stavebnich praci bylo provedeno fadné polohové
a vySkové vyty€eni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do PD a toto
vytyCeni musi dodavatel udrzovat po celou dobu stavebnich praci. Pfipadné je tfeba
pfedat pisemny doklad o neexistenci vedeni a ucinit o tom zapis do stavebniho
deniku. Stavajici zafizeni spravca siti musi byt béhem stavebni Cinnosti chranéna
pfed poSkozenim, v pfipadé poskozeni stavbou musi byt za ucasti spravce opravena.

Veskere stavebni prace musi byt provadény odbornou firmou s dodrzenim
pozadavku vSech pfislusnych CSN, TP a TPK. Veskery stavebni material pouzity do
dila musi odpovidat pfisluSnym normam a technologickym pfedpisim. Musi byt
dolozeny atesty pouzitych materiald.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Stavba chodniku nema vazby na technologické vybaveni.

j) Prehled provedenych vypoctiu a konstatovani o statickém
ovéreni rozhodujicich dimenzi a prireza

V ramci navrhu chodniku se staticky vypocCet neprovadi.
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k) Reseni pFistupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci
a ploch souvisejicich se stavenistém osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh stavby je proveden v souladu s vyhlaskou Ministerstva pro mistni rozvoj
ze dne 398/2009 Sb. ,0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb®.

Dle prilohy €.1 k této vyhlasce se jedna zejména o splnéni téchto pozadavku
(Cislovano dle vyhlasky):

1.1.1. _Vyskove rozdily pochozich ploch nesmi byt vysSi nez 20 mm.
SPLNENO.

1.1.2. Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti
skluzu SPLNENO, pouzity budou materialy s atestem. Material pouZity pro
hmatové Upravy musi splfiovat NV 163/2002 Sb. (nafizeni vlady) a TN TZUS
12.03.04. — 06 (technicky navod Technického a zkuSebniho ustavu
stavebniho).

1.2.1.1. Pfirozenou vodici linii tvofi pfirozena soucast prostfedi, zejména
sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik travniku vyssi nez 60 mm ....
SPLNENO

Prerusit pfirozenou vodici linii lze nejvySe na vzdalenost 8000 mm ...
SPLNENO , neni nutno doplnit vodici linii umélou.

1.2.2. Signalni pas .... musi mit Sitku 800 az 1000 mm a délka jeho
smérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb
Ize v odGvodnénych pfipadech tuto hodnotu snizit az na 1000 mm.

V navrZzeném misté pro prechazeni, kde neni dodrzena minimalni
délka 1,5m se dle vyhl.c. 398/2009 Sb. a posouzeni bezpecnosti
vCSN 73 6110-Z1 &l. 10.1.3.1.14) signdlni pds NEPROVADI.
Vzhledem k minimalni délce od vodici linie takovéto misto nelze
povazovat za bezpecné pro osoby se zrakovym postizenim
Zfizuje se pouze varovny pas.

1.2.4. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt
vnimatelny bilou holi a naslapem - SPLNENO , neni nutno doplnit vodici linii
umélou.

Dle pfilohy €.2 k této vyhlaSce se dale jedna o spinéni:

1.0.2. Komunikace pro chodce musi mit celkovou Sitku nejméné 1500 mm,
vCetné bezpecnostnich odstupu - SPLNENO , sitka chodniku 1,5m.
1.1.1Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vySSi nez 20 mm.
SPLNENO.



1.1.2. Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvy$e v poméru 1:12
(8,33%) a ptiény sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0%)... SPLNENO , podéiny
sklon max. 4,0%, pficny max.2,0%.

1.2.2. Technické vybaveni komunikace Ize v odivodnénych pfipadech umistit
tak, Ze bude priichozi prostor mistné& z(Zen aZ na 900 mm. SPLNENO,
bezpecnostni sloupek bude osazen tak, ze bude zachovan min. pruchozi
prostor 0,9 m mezi sloupkem a stav.oplocenim

1.2.4. Snizeny obrubnik s vySkou menSi nez 80 mm nad pojizdénym pasem
nebo s pficnym sklonem menSim nez 1:2,5 (40,0 %) musi byt opatfen
varovnym pasem. SPLNENO, podél snizené hrany vjezdu je proveden
varovny pas v Sifi 0,4 m.

2.1.1. Pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro pfechazeni
tramvajového pasu musi mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm. Navazujici
Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:8 (12,5
%) a priény sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %). SPLNENO, viz situace, kde
jsou sklony uvedeny

Pfi provadéni stavebnich praci projektant navrhuje vylou€eni pohybu osob se

snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto pohyby jsou mozZné pouze za
doprovodu se zdravou osobou.
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